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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade § 19a zakona 523/2004
Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
Rastislav Farkas, Stefan Kiss, Juraj Mach a Patrik Turzak na zaklade aktualizacie Studie uskutoCnitelnosti
projektu, dokumentacie na stavebné povolenie a inych technickych $tudii, na ktoré tieto materialy odkazuju.



Zhrnutie projektu

NDS pripravila projekt na dobudovanie krizovatky D1 a D4 (lvanka-sever) vratane prepojenia s krizovatkou
Vajnory kolektorovymi pasmi (0,9 a 1,3 km), rekonstrukciu D1 vratane dobudovania odstavnych pruhov a
rozsirenie D1 na 8 pruhov v Useku Ivanka-sever — Triblavina (0,7 km). Usekom D1 v si¢asnosti prechadza
viac ako 70 tis. vozidiel denne, z ¢oho 12 % je tazka doprava.

Za dobudovanie krizovatky Ivanka-sever je zodpovedny Stat. V zmluve s koncesionarom PPP projektu D4/R7
prevzal $tat zodpovednost za vybudovanie déleZitych &asti krizovatky do 31. januéara 2019. Stat méa zavazok
platit koncesionarovi D4/R7 pint platbu za dostupnost (55 mil. eur roéne) bez ohladu na nemoznost vyuzitia
obchvatu vinou chybajicej krizovatky.

Odhad nakladov je 132,6 mil. eur bez DPH. Projekt ma byt realizovany s pouzitim zmluvnych podmienok FIDIC
— ZIté& kniha. Ponuky vo verejnom obstaravani budi vyhodnotené na zaklade kvalitativnych kritérii. Vaha ceny
je 49 %, ostatné kritérid zohladfuju skusenosti odbornikov na stavbe, trvanie vystavby a obmedzenia na D1
poCas vystavby. Navrh sutaznych podkladov NDS plénuje povaZovat ponuky nizsie ako 70 % PHZ za
mimoriadne nizke. Podla informacie od NDS je mozné hranicu znizit na 50 %.

Hodnotenie MF SR

Pre projekt boli v rovnakom ¢ase spracované tri rézne dopravné progndzy. Rozdiely medzi prognézami nie su
vysvetlené, podla jednej z nich by vyhladovému zatazeniu D1 postaCovalo aj UspornejSie rieSenie s niz§im
poétom pruhov.

Predpokladané naklady projektu, okrem vymeny vozovky v krizovatke Triblavina, nebolo mozné optimalizovat
porovnanim so zazmluvnenymi stavbami z dévodu nedostato¢nej podrobnosti rozpoctu.

Naklady je mozné zniZit o 6,3 mil. eur (5 %) nerealizovanim rekon$trukcie budovy a arealu SSUD Vajnory v
ramci tohto projektu a znizenim nakladov na vymenu vozovky v krizovatke Triblavina. Rekonstrukcia SSUD
nie je nevyhnutna pre sprejazdnenie krizovatky.

PovaZovat ponuky niZSie ako 70 % PHZ za mimoriadne nizke nie je bez znalosti podrobného rozpoétu vhodné.
Znizenie ceny 0 30 % oproti neoptimalizovanym rozpoctom je na stavbach NDS bezné. Kritérium méze viest
k vylu€eniu realnych cenovych ponuk a vy$3ej vyslednej cene.

Zvolené kvalitativne kritéria maju potencial zvysit spoloéenské prinosy projektu. Ekvivalentna cenova hodnotu
jedného bodu nie je pevne stanovena. Meni sa zavislosti od vysky vyslednych ponuk, moze byt primerana, v
niektorych pripadoch aj prili$ vysoka.

Sankcia za nedodrZanie terminu vystavby sa javi ako vhodne uréena vo vztahu k spolo€enskej strate pri jeho
nespineni. Naopak sankcia za nespinenie dopravnych obmedzeni je nizSia neZ jej spoloCenska hodnota g
hodnota vo verejnom obstaravani, o mdze motivovat uchadzacov k predloZeniu Spekulativnych ponuk.

Odporucanie MF SR

Projekt je dopravne nevyhnutny a odporti¢ame ho realizovat.

Znizit odhad nakladov na kompletn vymenu vozovky v krizovatke Triblavina (Uspora 3,2 mil. eur) a v kontexte
rozpo&tovych obmedzeni vypustit z projektu rekonstrukciu SSUD Vajnory (Uspora 3,1 mil. eur, spolu 6,3 mil.
eur). Rekonstrukciu SSUD Vajnory samostatne posudit a v pripade potreby realizovat ako novy projek.

Pred ukonCenim verejného obstaravania preverit dopravno-kapacitnym posudenim (DKP) primeranost
technického rieSenia. V pripade, ze nedo6jde k vyznamnému zdrzaniu sprejazdnenia krizovatky D1 a D4,
prispdsobit technické rieSenie relevantnych &asti stavby podla vysledkov DKP.

Viypustit definiciu mimoriadnej nizkej ponuky vo vztahu k PHZ alebo v sulade s diskusiou s NDS zniZit hranicu
na 50 % PHZ.

Pevne stanovit vztah medzi cenou a hodnotou kvalitativnych kritérii (tzv. finanéna hodnota bodu), a to na
zaklade ich spolo¢enskej hodnoty.

Nastavit' sankcie za nedodrZzanie ponuknutého rozsahu obmedzeni prevadzky D1 tak, aby kompenzovali
akceptované zvy3enie ceny.



Popis projektu

Narodna dialniéna spoloénost’ (NDS) pripravila projekt dobudovania krizovatky D1 a D4 (lvanka-sever)
vratane prepojenia s krizovatkou Vajnory kolektorovymi pasmi, rekonstrukcie D1 vratane dobudovania
odstavnych pruhov a rozsirenia D1 na 8 pruhov v Gseku Ivanka-sever - Triblavina, rozdeleny na dve etapy:

|. etapa (krizovatka Vajnory — krizovatka Ivanka-sever, 3 km, pravoplatné stavebné povolenie)
o dobudovanie krizovatky Ivanka-sever (D1 a D4),
o vybudovanie dvoch trojpruhovych kolektorovych pasov medzi krizovatkami Ivanka-sever a Vajnory (0,9
a 1,3 km), stvisiace Upravy na krizovatke Vajnory, vybudovanie odstavnych pruhov na suéasnej D1,
o kompletna rekonstrukcia povrchu D1 a sanacia podlozia.

Il etapa (krizovatka lvanka-sever — krizovatka Triblavina, 0,6 km, vydané stavebné povolenie)
o rekonstrukcia a rozSirenie D1 na 8 pruhov v Useku Ivanka-sever — Triblavina.

Projekt pocita aj s kompletnou vymenou vozovky na 1,8 km dihom Useku v okoli krizovatky Triblavina. Prace by
mali trvat tri az tri a pol roka.

Zodpovednost za vystavbu ¢asti krizovatky D1 a D4 nesie $tat, nevykonanie stvisiacich prac do 31. januara
2019 je v zmysle koncesnej zmluvy z maja 2016 Kompenzacnou udalost'ou. Dokumentacia na stavebné
povolenie (DSP) hodnoteného projektu bola dokonéena vo februari 2016 a uvazovala s dvojroénou vystavbou.
Predpoklad majetkovo-pravneho vysporiadania, ziskania stavebného povolenia a vyber zhotovitela projektu za
jeden rok bol nerealny, tieto procesy spolu trvaju dva az tri roky.
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Zdroj: mapy.cz, UHP

Ciele projektu
Ciefom projektu je prepojit’ dialnice D1 a D4, zrekonstruovat' D1 a zvysit’ jej kapacitu v iseku Bratislava
(Vajnory) - Triblavina.



Sucasna dopravna situacia

Podla merani NDS preslo v roku 2018 tisekom D1 Vajnory - Senec v priemere 71 tis. vozidiel denne, z ¢oho 8,7
tis. vozidiel (12 %) bolo taZkych. Hoci je povrch dialnice v dobrom az vybornom stave (cestna databanka, udaje za
oktdber 2020), je potrebna sanacia podioZia. Podia NDS je vozovka v kriZzovatke po Zivotnosti a prace vykonané
v ramci vystavby krizovatky nepredstavuiju trvalé rieSenie.

Progndza dopytu a technické rieSenie

Technické rieSenie zodpoveda prognéze dopytu spracovanej v dopravno-inzinierskych podkladoch (DIP)
pre DSP, ktora mohla nadhodnotit buduci pocet vozidiel . Rast dopravy je odvodeny od rastovych koeficientov
podla technického predpisu TP 07/2013. Dobrou praxou je pripravovat prognézy na zaklade oCakavanych zmien
v demografii a rozvoja Uzemia. DIP predpokladd, ze vyuzivanie verejnej hromadnej dopravy sa nezvysi na ukor
osobnej automobilovej dopravy. Podla Planu udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (PUM BSK)
by v8ak mali byt prijaté opatrenia pre zvySenie zaujmu o verejnd dopravu, prognoéza v DIP tak méze
nadhodnocovat pocet automobilov.

Pre NDS boli v ¢ase spracovania DIP pre DSP (2015-2016) vypracované d'alSie progndzy, ktoré sa navzajom
liSia o desiatky percent, podfa NDS sa vSak navzajom potvrdzuji (Graf 1). Na zaklade dostupnych
podkladov nie je mozné povedat’, ktora progndza predstavuje pravdepodobnejsi scenar. V ¢ase prac na
DSP boli spracované prognézy v ramci koncepénej Studie krizovania D1/D4 (jul 2015) a mikroskopického modelu
D1 (méaj 2016). VSetky tri progndzy boli vypracované na zaklade podobnych podkladov dostupnych v &ase ich
spracovania a nepredpokladaju zmenu miery vyuZivania verejnej dopravy. Koncep¢na Studia, na rozdiel od
ostatnych dvoch materidlov, uvazuje s rozSirenim cesty /61 do Senca na 4 pruhy.

Graf 1: Progndzy zat'azenia Usekov D1 v poobednej Spicke v roku 2040 (voz./h)
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Navrhované technické rieSenie NDS v roku 2016 konzultovala s odbornikmi v oblasti dopravy z akademického
sektora, Statnej spravy a sukromného sektora, ktori sa s nim stotoznili. Intenzitdm dopravy oCakavanym podfa



mikrosimulacie by vSak vyhovelo aj jednoduchsie technické rieSenie so Styrmi pruhmi na D1 v Useku Vajnory —
lvanka-sever a Siestimi pruhmi v Useku lvanka-sever — Triblavina (Graf 1).

Ani zvy$enie poCtu pruhov D1 nemusi vyrieSit pravidelné dopravné zapchy. Problémom méze byt krizovatka D1 a
1161 (Vajnory), za ktorou bude doprava z troch pruhov D1 a jedného pruhu kolektorového pasu pokraCovat v dvoch
pruhoch. Kapacita tohto Useku vyhodnotena nebola, hoci technicky predpis TP 102 poZaduje pri posudeni vjazdu
aj vyhodnotenie kapacity pokracujucej hlavnej cesty.

Analyza alternativ

Vystavba krizovatky D1 a D4 nema relevantni alternativu. Alternativy k zvySovaniu kapacity D1 posudené
neboli. K zlepSeniu dopravnej situacie na D1 a I/61 by mohlo poméct najmé zlepSenie ponuky a dostupnosti
verejnej dopravy.

Pre buduici rozvoj vSetkych médov dopravy by mala byt vypracovana jedna komplexna $tidia bratislavskej
aglomeracie nadvazujica na PUM BSK, v ktorej budl projekty vyhodnotené z pohladu vSetkych nakladov
a prinosov. Dopravné projekty v okoli Bratislavy su pripravované nesystematicky a jednotlivo, na z&klade réznych
prognéz a podkladov a bez zohladnenia vzajomného vplyvu ostatnych projektov. Komplexny Plan udrzatelne;
mobility pripravil Bratislavsky kraj, ten vSak ma len minimalny vplyv na jeho implementaciu.

Ekonomické hodnotenie

Obchvat Bratislavy diafnicou D4 je podFa analyzy PPP projektu D4/R7 spolo¢ensky navratny, nepostavena
krizovatka medzi D1 a D4 je jeho délezitou €ast'ou. Slovenska republika ma zavazok platit koncesionarovi
D4/R7 plnu platbu za dostupnost’ (55 mil. eur) bez ohladu na nemoznost vyuZitia obchvatu vinou chybajlcej
krizovatky. Samostatné analyza nakladov a prinosov pre dostavbu kriZzovatky a rozSirenie dialnice zhotovena podia
suéasnej metodiky spracovana nebola.

Naklady

Pre vaésinu projektu nebol vypracovany podrobny rozpocet (vykaz vymer), porovnanie jednotkovych cien
prac so zmluvnymi cenami inych projektov NDS nie je mozné. Odhad nékladov je stanoveny pre jednotlivé
stavebné objekty ako celky. Vynimkou je vymena vozovky v krizovatke Triblavina, pre ktor( bol vypracovany
podrobny rozpoCet. V stupni DSP uZ existuje o technickom rieSeni dostatok informacii pre spracovanie
(orientadného) vykazu vymer, ktory zhotovitefovi dokumentacie sluzi na ocenenie stavby. NDS podrobny rozpocet
pri vypracovani DSP nepozadovala. Spbsob spracovania rozpoCtov vo fazach pripravy pred vypracovanim
dokumentécie na realizaciu stavby (napr. v DSP) nie st na Slovensku Standardizované a zavisia od projektanta
a poziadaviek objednavatela. Obsah jednotlivych dokumentacii upravuju technické podmienky TP 019 (03/2006),
podrobné poziadavky na spracovanie rozpoétu su definované len pre DRS (resp. dokumentaciu na ponuku).
V Ceskej republike su vypracované podrobné metodiky pre spracovanie rozpodtov aj vo faze Studie
uskutoénitefnosti, dokumentacie na uzemné rozhodnutie a dokumentacie na stavebné povolenie vratane
cennikov'.

UHP nedokéze overit adekvatnost 93 % nakladov projektu z dévodu nedostatoénej podrobnosti rozpottu. Bez
znalosti rozsahu najdoleZitejSich prac UHP nedokaze spolahlivo porovnat vysku stavebnych nakladov s inymi
stavbami NDS, resp. jednotlivymi objektmi.

Naklady projektu je mozné znizit 06,3 mil. eur (5 %) znizenim nakladov na vymenu vozovky a
nerealizovanim prac, ktoré priamo nesuvisia s rozsirenim dialnice a dobudovanim krizovatky. Vypustenie
rekonstrukcie budovy strediska spravy a tdrzby dialnic (SSUD) Vajnory z projektu znizi rozpodet o 3,1 mil. eur.
Rekonstrukcia SSUD by mala byt postidena a pripadne obstarana a realizovana samostatne. Kompletna vymena

1 https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/



https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/

vozovky v krizovatke Triblavina (1,8 km) v oboch jazdnych pasoch mdéze byt po znizeni jednotkovych cien na
uroven priemeru stavieb NDS lacnejSia 0 3,2 mil. eur (35 % z 9,1 mil. eur).

Tabulka 1: Rozpocet projektu (bez DPH)

Predpokladané Naklady po

naklady Uprave

Polozka Navrhovana Uprava (mil. eur) (mil. eur)

Krizovatka D1 a D4, rozSirenie a rekonstrukcia D1 Vypustit rekonstrukciu SSUD Vajnory. 101,0 97,9
Obchadzkové trasy 19,5 19,5
Koordinacia s vystavbou D4 2,5 2,5
Informacny systém dialnice (Triblavina) 0,5 0,5
\lymena vozovky v krizovatke Triblavina Znizif odhad nékladov o 3,2 mil. eur. 9,1 6,0
Spolu 132,6 126,3

Zdroj: NDS, spracovanie

Verejné obstaravanie a kvalitativne kritéria

Projekt bude realizovany podFa zmluvnych podmienok FIDIC - ZIta kniha (naprojektuj a postav). NDS postup
zvolila z dévodu potreby koordinacie vystavby s projektom D4/R7 a mozného prispdsobenia planu organizacie
vystavby. Pévodne bol projekt pripravovany na realizaciu podfa zmluvnych podmienok FIDIC — Cervena kniha,
potrebné najpodrobnejsia dokumentacia stavby (DRS) vSak vypracovana nebola. Preto je dolezité zabezpedit),
aby mali vSetci uchadzadi pristup ku vSetkej dostupnej dokumentacii vo vhodnej podobe a dostato¢ny ¢as
na vypracovanie ponuky. Iny postup by mohol zvyhodnit' stavitelov spolupracujucich s projektantmi, ktory sa
v minulosti podielali na projektovej priprave D1.

NDS planuje vyhodnocovat’ ponuky podra viacerych kritérii, rozhodovat maju

1. cena, 49 %

2. kvalita timu odbornikov, 16 %, podfa poctu minulych stavieb (najviac dvoch nad ramec podmienok ucasti)
3. lehota vystavby, 25 %,

4. vplyv na prevadzku D1 pocas vystavby, 10 %, podfa trvania dopravnych obmedzeni pocas vystavby.

Navrhnuty spdsob multikriterialneho hodnotenia moéze viest kvysSej vyslednej cene, najma
v pravdepodobnom pripade, ze NDS dostane aj ponuky vyrazne nizSie ako PHZ (Box 1). Plneniu
kvalitativnych kritérii prisudzuje NDS hodnotu 13,8 — 55,2 mil. eur (Graf 2), vy$Sia hodnota zodpoveda VO

v

vtedy klesne2. Ostatné kvalitativne kritéria budu bodované vo vopred uréenom rozsahu hodnoty kritéria, ¢o je v
sulade s dobrou praxou.

Vahu jednotlivych kritérii je potrebné vhodne nastavit vzhfadom na ich spoloéensku hodnotu. UHP
odpori¢a cenu aostatné kritéria hodnotit na zaklade vopred stanoveného vztahu medzi cenou
a kvalitativnymi vlastnostami ponuk (tzv. finanéna hodnoty bodu?). Multikriteriainym hodnotenim ponuk NDS
vyjadruje ochotu akceptovat vy$Siu cenu, ak bude kompenzovana vys$Sou ,kvalitou® (napr. spolo¢enskym prinosom
ako je mensi vplyv na prevadzku dialnice alebo rychlejie uvedenie do prevadzky*). Spoloéensku hodnotu mozno
uréit kvantifikdciou dopadov kritérii na samotny predmet zakazky a sUvisiacimi metodikami ocefiovania

249 bodovy rozsah pre cenu zodpoveda rozsahu medzi najnizSou ponukou a PHZ (to striktne plati len ak budi vSetky
ponuky nizSie ako PHZ. Ak bude aspor jedna ponuka nad PHZ, finanéna hodnota bodov udelenych ponukam nad a pod
PHZ bude rozdielna a zavisla od najnizSej a najvyssej ponuky) .

3 Ekvivalentnou alternativou je vyhodnocovat ostatné kritérid v eurdch namiesto bodov.

4 Kolko stoji zrych

lenie vystavby stavebnikov je ind otazka a NDS zodpovedajlce zvySenie ceny nemusi akceptovat.

UHP



spologenskych vplyvov alebo konzultaciou s expertmi. Rovnako je potrebné uplatnit’ sankcie za neplnenie
kritérii, ktoré odrazaji akceptované zvysenie ceny.

Graf 2: Ochota NDS akceptovat' vyssiu cenu pri maximalnom rozdiele ponuk (mil. eur)
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* UHP nedokaze dosledne ocenit hodnotu kritéria
Ocenenie spolo¢enskej hodnoty je opisané v Boxe 2 a prilohe.

Zdroj: névrh sttaznych podkladov, spracovanie UHP

Box 1: Rovnaké parametre, rovnaky rozdiel ceny, ré6zne poradie

Ako priklad uvazujme dve modelové situacie. V oboch pripadoch sa do VO zapoja dvaja uchadzadi, ktori ziskaju
rovnaky pocet bodov za kvalitu odbornikov a vplyv na premavku, ich ponuky sa lidia len v cene a celkovom trvani
vystavby (Tabulka 2). V oboch pripadoch uch&dza€ drahi o 7 mil. eur sfubuje 0 80 dni kratSiu vystavbu.
V druhom pripade obaja uch&dzaci ponukaju cenu vySSiu oproti prvému, rozdiely medzi ponukami su vsak
rovnaké. V prvom VO zvitazi drah$i uchadza¢, v druhom ten lacnejsi. Dévodom je vy3Sia finanéna hodnota bodu

Tabulka 2: llustrativne scenare verejného obstaravania

Vitazi drahsi Vitazi lacnejsi
Hodnota Pocet bodov Hodnota Pocet bodov
Ponuka 1 Ponuka 1
Cena 97 mil. eur 49 Cena 111 mil. eur 49
Trvanie vystavby 1300 dni 0 Trvanie vystavby 1300 dni 0
Body spolu 49 Body spolu 49
Ponuka 2 Ponuka 2
Cena 104 mil. eur 394 Cena 118 mil. eur 33,1
Trvanie vystavby 1220 dni 10 Trvanie vystavby 1220 dni 10
Body spolu 49,4 Body spolu 43,1
Zdroj: spracovanie UHP
Cena

Navrh sut'aznych podkladov oznacuje ponuky nizsie ako 70 % PHZ ako mimoriadne nizke, ¢o predstavuje
riziko vylu€enia realistickej ponuky a tlak na stavebnikov ponukat' vyssie ceny. Podla informacie od NDS
je mozné hranicu znizit 50 % PHZ. Pokles ceny v sitazi o viac ako 30 % oproti projektantskému odhadu je
na stavbach NDS bezny, UHP preto dérazne odporiéa nevyhodnocovat mimoriadne nizke ponuky vo



vzt'ahu k PHZ alebo znizit' hranicu na 50 % PHZ. Zmluvné ceny stavieb NDS sprejazdnenych do roku 2016 boli
v priemere 0 33 % niZ8ie ako PHZ®. Zlep3enie odhadov nékladov niektorych stavieb v poslednych rokoch prinieslo
porovnavanie rozpoctov s minulymi, zazmluvnenymi stavbami (benchmarkovanie), rozpocet rozSirenia D1 tymto
procesom nepresSiel. V prebiehajlcich sutaziach na vystavbu privadzaCa k D3 pri Kysuckom Novom Meste
a 39 % nizSie ako PHZ stanovené projektantmi. Oproti rozpo¢tom spracovanym pred benchmarkovanim cien
vyrazne klesli aj naklady na prvu etapu severného obchvatu PreSova (30 %) a rychlostnu cestu medzi Mytnou a
Lovinobariou (36 %).

Kvalita timu odbornikov
UHP nedokaze ddsledne ocenit vplyv kritéria na cenu.

Lehota vystavby

Kritérium mé preukazatelny spolocensky prinos a jeho pouzitie je opodstatnené. UHP testuje kritérium na zaklade
predpokladov o navratnosti projektu vo vztahu k platbe za dostupnost D4/R7 (Box 2). Rozsah moznych hodn6t
kritéria zodpoveda odhadu UHP. Sankcia za nedodrzanie kritéria je vy$$ia ako sivisiace mozné zvySenie ceny, ¢o
je opodstatnené.

Vplyv na prevadzku D1 poCas vystavby
Kritérium mé preukazateny spolo¢ensky prinos a jeho pouzitie je opodstatnené. UHP testuje kritérium na zaklade
predpokladov o ¢asovych stratach (Box 2).

Pri zvolenom spdsobe bodovania celkovej ceny nie je isté, ze pripadné zvySenie ceny z dévodu lepSieho
plnenia tohto kritéria bude kompenzované adekvatnym spoloéenskym prinosom. Vaha tohto kritéria by
mala byt nizSia alebo by mala byt pevne stanovena vhodna finanéna hodnota bodu. Pri priemernom zniZeni
ceny bude spoloéenska hodnota prisidena minimalizacii obmedzeni vyssia ako je odhad UHP. Nevhodne je
nastavena vaha podkritéria obmedzeni noénej premavky, ktora by mala byt nizSia z dévodu nizSej intenzity dopravy
v porovnani s dennym obdobim. Sankciu za nedodrzanie kritéria je potrebné zvysit, v sucasnosti je nizsia
ako ochota akceptovat' vyssiu cenu.

5 Motorway Cost Estimation Review, The Case of Slovakia, OECD/ITF 2018. Dalej ako (OECD/ITF, 2018).



Box 2: Explicitny odhad spoloéenskej hodnoty kvalitativnych kritérii

Vahy kvalitativnych kritérii pouzitych vo VO by mali odrazat ich spoloéensku hodnotu. UHP testuje
nastavenie vah pre kritéria na zaklade explicitného odhadu ich spolocenskej hodnoty (predpoklady v prilohe).
Pre trvanie vystavby odhad vychadza z platby za dostupnost za D4/R7. Straty z obmedzeni prevadzky su
konzervativne vy€islené len na zaklade Casovych strat. ZvySena spotreba pohonnych hmét zohladnena nie je.
UHP neodkaze priradit hodnotu skusenostiam odbornikov, ktori budu zodpovedat za stavbu.

Rozsah implicitnej hodnoty skrateni vystavby zodpoveda odhadu UHP (Graf 2, Graf 3). Pri priemernom znizeni
ceny bude spologenska hodnota prisidena minimalizacii obmedzeni vyssia, ako odhad UHP (Graf 3).

Sankcie za nedodrzanie kritérii pocas realizacie by mali kompenzovat’ akceptované zvysenie ceny vo
VO. Sankcia za nedodrZanie terminu vystavby tento princip dodrziava, sankcie za nedodrZanie ponuknutych
obmedzeni premavky su vSak nizsie, ako ich spolo€enska hodnota resp. ochota NDS akceptovat vysSiu cenu

Graf 3: Odhad spoloc¢enskej hodnoty kritérii, ochota NDS akceptovat' vyssiu cenu a sankcie (tis. eur/hod)

20
B Odhad spolo¢enskej hodnoty (UHP)

A Ochota NDS akceptovat vy3Siu cenu (priemerna najnizsia ponuka)

15 mmm Navrhovana sankcia za neplnenie kritéria (ND5) A
10 I
A A
3 A
0 - - - I
Trvanie Obmedzenie Obmedzenie Vyluka
vystavby* premavky premavky premavky
(cez den) (v noci) (vikend, sviatok)

* Kritérium trvania vystavby bude vyhodnocované v drioch. PrepoCet na hodiny je v zaujme vynesenia na rovnaku os.

Zdroj: navrh sitaznych podkladov, spracovanie UHP
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Priloha: Predpoklady a zdrojové udaje pre vypoCty v Boxe 2

Tabulka 3: Predpoklady vypoétu UHP spoloéenskej hodnoty kritérii v Boxe 2

Kritérium Spodny odhad hodnoty kritéria Horny odhad hodnoty kritéria

Pre explicitny odhad UHP

Trvanie vystavby Roéné prinosy D4/R7 rovné platbe za Roéné prinosy D4/R7 rovné dvojnésobku
dostupnost. 20 % prinosov je zavislych od  platby za dostupnost. 50 % prinosov je
krizovatky D4 a D1. zavislych od krizovatky D4 a D1.

Obmedzenie prevadzky D1~ Spomalenie z 110 km/h na 50 km/h na 3 Dvojnasobok spodného odhadu.
km (2 minQty).

Vyluka na D1 Prejazd medzi MUK Vajnory a MUK Senec  Dvojnasobok spodného odhadu.

po 1/61 namiesto D1 (10 minat).

Pre ochotu NDS akceptovat vy$Siu cenu

V3etky kritéria

Sankcia za nedodrzanie
terminu vystavby

NajnizSia ponuka 90 % PHZ, NajnizSia ponuka 60 % PHZ,
80ty percentil podla (OECD/ITF, 2018). 20ty percentil podla (OECD/ITF, 2018).
Zmluvna cena 60 % PHZ. Zmluvna cena 90 % PHZ.

Tabulka 4: Zdroje pre vstupné hodnoty vypoétu spolocenskej hodnoty kritérii v Boxe 2

Udaj

Zdroj

Hodnota ¢asu

Obsadenost vozidiel
Intenzita na D1

Denny priebeh dopravy
Intenzita pocas vikendu

Metodika CBA pre dopravné projekty
Makroekonomické prognézy IFP

Metodika CBA pre dopravné projekty

Udaje zo scitacov dopravy v sprave NDS (ro¢ny priemer 2018)

TP 189, Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (D-I, jarné obdobie)
TP 189, Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (D-I, jarné obdobie)
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